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Vorwort

In dem Ihnen vorliegenden Jahresbericht
2004/2005 gehen wir auf die Ereignisse des
letzten Jahres ein. Gewerbepolitisch stand
dabei die Einfuhrung der Maut und die
Weiterbelastung an die Kunden im Vorder-
grund. Aber auch Wettbewerbsfragen zu
Hafen und Eisenbahnen sowie dringende
noch anstehende Liberalisierungs- und
Harmonisierungsfragen im Europdischen
Raum zogen fUr unsere Verbandsorganisation
viele Aktivitaten nach sich.

Ein weiteres Schwerpunktthema ist die
Situation um die gekundigten Rahmen- und
Bezirksmanteltarifvertrage. Die Verhandlun-
gen Uber einen neuen Tarifvertrag, sowohl in
der Struktur als auch in den Entgelthdhen,
zogen sich Uber 1 %2 Jahre hin. Mit dem nun
gefundenen Abschluss ist man einen groBen
Schritt im Hinblick auf einen zeitgerechten,
realitdtsndheren Tarifvertrag weitergekom-
men. Da sich die Bedingungen fur die mei-
sten Unternehmen verbessern, kénnen unse-
re Mitgliedsbetriebe ebenfalls einen wirklich
groBen Schritt in Richtung Zukunft wagen.

Allen Mitgliedern, insbesondere des Vor-
standes, die sich jeweils fiir ihre Sparte
ehrenamtlich eingesetzt haben, sei an die-
ser Stelle einmal herzlich gedankt.

Hier sei aber auch erwdhnt, dass wir mit unse-
rer Wirtschaftsorganisation, der DiaLog Ge-
sellschaft fur Service und Kommunikation
mbH, auf einem guten Wege sind. Die zahl-
reichen nationalen und internationalen Pro-
jekte verhelfen der Gesamtorganisation zu

einem guten Ansehen in Politik und Wirtschaft
und zeigen nachhaltig auf, dass sich Ver-
bandsarbeit ge&ndert hat.

Auch hier hangt der Erfolg im Wesentlichen
von den handelnden Personen ab, die mit
Ideenreichtum und sehr groBem Engagement,
z.B. im Projekt LEA! (Logistik erweitert
Ausbildung!), die Dinge vorantreiben.

Auch die Entwicklung der LAN (Logistik
Akademie Nordrhein-Westfalen) ist beacht-
lich. Die drei Blocke "Basisausbildung Spedi-
tionskaufmann und Verkehrsfachwirt", "Tages-
seminare" und der aufstrebende Bereich
'Inhouse-Seminare" entwickeln sich hervorra-
gend. Durch die Auswahl exzellenter Referen-
ten und durch die intensive Marktbeobach-
tung ist sichergestellt, dass man hier immer
im Vorgriff auf aktuelle Entwicklungen die rich-
tigen Seminare vorbereitet.

Auch wenn wir nicht alles gemeinsam errei-
chen konnten, so haben wir doch in der Politik
immer wieder die Finger in Wunden gelegt,
um die Bedingungen fur die Speditions- und
Logistikbetriebe in Nordrhein-Westfalen zu
verbessern.

In diesem Bericht wird bekanntlich nur ein
kleiner Einblick in die geleistete Arbeit nie-
dergeschrieben. Wir wilnschen uns, dass
unsere Leser angereizt werden, die handeln-
den Personen des Verbandes, der Dialog
sowie der Logistik Akademie NRW anzuspre-
chen und sich flur weitere Themen interes-
sieren.

Wir wiinschen den Lesern viel SpaB bei der Lektiire!!!

Wolfgang Stromps

Vorsitzender des Vorstandes

Dusseldorf, Juni 2005

Dr. Rudiger Ostrowski

Geschéftsfihrender Vorstand
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Bericht der DiaLog
Gesellschaft fur Service
und Kommunikation mbH

Projekte

Mit LEA! hat die DiaLog Ges. fur Service
und Kommunikation mbH seit Dezember
2003 Zuwachs bekommen. LEA! (Logistik
erweitert Ausbildung!) fordert die betriebli-
che Ausbildung und hat — neben zahlrei-
chen unterstitzenden MaBnahmen fur
die Betriebe — bisher Uber 60 zusatzliche
Ausbildungsplatze ins Leben gerufen
(www.lea-online.info).

Mit LEA! gibt es viel zu entdecken: Ladungssi-
cherungskontrolle mit der BAG speziell fir die
Auszubildenden

Im Auftrag des Bundesforschungsministe-
riums erarbeitet die DiaLog Ges. fur Service
mbH derzeit eine internationale Verkehrs-
stromanalyse Uber den GUteraustausch zwi-
schen den Nordseehafen und dem Balkan.
Die Ergebnisse koéonnten in die kunftige
europdische Infrastrukturpolitik einflieBen
und darUber hinaus fur die Korridorneu-
gestaltung transeuropdischer Verkehrs-
achsen relevant sein. Die Studie steht etwa
Ende 2005 zur Verfugung.

Seit 01.01.2004 behei- %!;&.;n
matet die DiaLog Ges. oot Chemes [{

Verlauf des Korridor IV

fur Service mbH den Sekretar fur den Pan-
Européischen-Verkehrskorridor 1V, der von
Dresden Uber Prag und Sofia nach Istanbul
verlauft. In diesem Zusammenhang ist es
eine der wichtigsten Aufgaben, die EU hin-
sichtlich der notwendigen Verkehrsinfra-
strukturinvestitionen entlang dieses Korri-
dors zu beraten.

Seit 2004 ist die DiaLog Ges. fur Service
mbH Mitglied im européaischen Exper-
tennetzwerk "ELITE", das sich gefunden hat,
um auf europdischer Ebene gemeinsam
Verkehrsprojekte durchzufthren (www.elite-
network.org)

Service / Dienstleistungen

Das Jahr 2004 stand ganz unter dem
Zeichen "Eventmanagement'. So ist unter
dem Stichwort "Frauenpower in der Logistik"
ein Arbeitskreis fur Frauen mit FUhrungsver-
antwortung gegrundet worden. Dieser wid-
met sich frauenspezifischen Alltags-
problemen in der Spedition und will dienst-
leistungsorientierte Projekte "von Frauen fur

——
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Frauen" kreieren und umsetzen. Durch die
Organisation eines Gemeinschaftsmesse-
standes anlasslich der TransportlLogistik
China 2004 ermdglichte die DiaLog Ges. fur
Service mbH sechs mittelstdndischen Un-
ternehmen einen professionellen Auftritt in
Shanghai. Die Messe, die 2004 erstmalig
stattfand, war sowohl insgesamt als auch
speziell fur diese Unternehmen ein voller
Erfolg. Abgerundet wurde dies noch von
offentlichen Fordergeldern, die einen GroB-
teil der Standkosten abdeckten.

H:giﬁllc Province Rhineland

Aussteller des Gemeinschaftsmessestandes
in Shanghai

Ein — nicht nur logistisches — Highlight des
Jahres 2004 war der FIATA-Kongress in Sun
City, Stdafrika. Die DiaLog Ges. fur Service
mbH wurde von DVZ und DSLV mit der

Teilnehmer  der
Sudafrika am Kap

Delegationsreise  nach

Durchfuhrung der deutschen Delegations-
reise beauftragt. Diese Studienreise mit vie-
len verkehrsrelevanten Programmteilen
brachte den deutschen Spediteuren das
Land am Kap logistisch und kulturell naher.
Im kommenden Jahr 2006 werden diese
beiden Events zusammengefasst, so dass
gleichzeitig zur TransportLogistik China
2006 der FIATA-Kongress in Shanghai statt-
finden wird. Die DiaLog Ges. fur Service
mbH plant bereits jetzt wieder die
Organisation einer Reise.

Personalmanagement

Komplettiert wurde ferner das Angebot im
Bereich Personalmanagement durch die
Erteilung der Erlaubnis zur Arbeitnehmer-
Uberlassung. So bietet die DiaLog Ges. fur
Service mbH nunmehr alle Leistungen rund
um das Thema Personal an: Beratung, Be-
schaffung und Vermittlung, Aus- und Wei-
terbildung sowie Personal auf Zeit.

Beratung

Selbstverstandlich waren die Berater der
DialLog Ges. fur Service mbH auch im Jahr
2003/2004 in allen Spektren der Unterneh-
mensberatung aktiv. Viele Unternehmen
nutzten die Moglichkeit, einen Berater der
DiaLog als "Manager auf Zeit" zu buchen.
Sei es fur den Einsatz wahrend einer
Krankheitsphase, die Uberbriickung einer
Ubergangszeit (z.B. bei Generations-
wechsel) oder als Projektmanager fur die
Einfihrung innovativer Techniken oder Or-
ganisationsformen.

Textsammlung Transportrecht 2005

Zum Jahresende 2004 wurde die beliebte
Textsammlung "Spedition und Logistik" neu
aufgelegt und um die "Incoterms" berei-
chert. Diese Textsammlung kann wie immer
von der DiaLog bezogen werden.
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Bericht der LAN 2005

Nebenberufliche Lehrgange

Wie wichtig fur Arbeitnehmer ein qualifizierter
Berufsabschluss zur Sicherung des Arbeits-
platzes auch in der Branche Spedition und
Logistik ist, zeigt sich am steigenden Interesse
an nebenberuflichen Lehrgéngen, die mit einer
Prifung vor der Industrie- und Handelskammer
abschlieBen. Die Logistik Akademie NRW bie-
tet Quereinsteigern in den unterschiedlichsten
Bereichen die Mdglichkeit, sich in nebenberuf-
lichen Lehrgdngen auf einen anerkannten
Berufsabschluss vorzubereiten.

In Nordrhein-Westfalen einzigartig ist die
nebenberufliche Berufsausbildung zur Kauf-
frau/zum Kaufmann fdr Spedition und Logis-
tikdienstleistung. Quereinsteiger mit entspre-
chender Berufserfahrung aus Speditions-
oder Logistikunternehmen sowie Kaufleute
aus anderen Branchen erlangen in dem sech-
zehnmonatigen Lehrgang das nétige spedi-
tionelle Fachwissen fur die IHK-Abschluss-
prufung.

Um auch Beschaftigten aus dem Lager-
bereich eine neue berufliche Perspektive zu
geben, hat die Logistik Akademie NRW
Konzepte entwickelt, sich nebenberuflich fur
die neuen Berufe Fachlageristin/Fachlagerist
oder Fachkauffrau/Fachkaufmann fur Lager-
logistik qualifizieren zu kénnen.

Hoéherqualifizierung durch Weiterbildung

Neben der beruflichen Qualifizierung far
Beschéaftigte mit einem branchenfremden
oder fehlenden Berufsabschluss bietet die
Akademie nach wie vor auch die Hoher-
qualifizierung durch die Weiterbildung zur
Verkehrsfachwirtin/zum Verkehrsfachwirt im
Guterverkehr mit IHK-Abschluss an.

Die Vorbereitung auf die Abschlussprtfungen
der IHK ist nicht nur im nebenberuflichen
Weiterbildungsbereich, sondern insbesonde-
re auch im Rahmen der Berufsausbildung
auBerordentlich wichtig und notwendig. Mit
Kursen zur gezielten Prufungsvorbereitung
unterstitzt die Logistik Akademie NRW die
Arbeit des Verbandes Spedition und Logistik
Nordrhein e.V. im Bereich der qualifizierten
beruflichen Bildung.

Neugestaltung des Berufsbildes

Durch die Neugestaltung des Berufsbildes
Kauffrau/Kaufmann fir Spedition und Lo-
gistikdienstleistung fallt der fremdsprach-
lichen Ausbildung mehr Gewicht zu. Aus die-
sem Grund bietet die Logistik Akademie NRW
in Zusammenarbeit mit dem Verband Spe-
dition und Logistik Nordrhein e.V. eine fremd-
sprachliche Zusatzqualifizierung in Englisch
fur Auszubildende der Speditions- und
Logistikbranche an, welche mit einer Prifung
vor der IHK ihren Abschluss findet. Diese Zu-
satzqualifizierung kann auch noch bis zu zwei
Jahre nach Beendigung der Ausbildung
erlangt werden.

Ein weiterer Ausbildungsschwerpunkt stellt
der Themenbereich Marketing dar. Zur
Vertiefung der in der Berufsschule vermittel-
ten Lehrinhalte, bietet die LAN fur Azubis
zusatzliche Unterrichtseinheiten in diesem
Bereich an.

Weiterer Standort in KéIn

Fur Interessenten/Teilnehmer im Raum Kéln
und Umgebung wird die LAN naher kommen.
Im Sommer 2005 wird die Akademie im
TechnologiePark Kéln mit einem weiteren
Standort vertreten sein. Samtliche Kurse und
Lehrgdnge werden dann auch in Kéln ange-
boten.

——
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Seminariibersicht Fiskalvertretung

2. Halbjahr 2004 und Mit der Maut leben -

1. Halbjahr 2005 Verkaufsargumente
Diese Seminare haben Englisch fur Disponenten

wir erfolgreich mit

lhnen durchgefiihrt Projektmanagement

in der Logistik

Erfolgreiche
Reklamationsbearbeitung

Controlling in Speditionen
Zollrecht Basiswissen
Zollrecht Vertiefung
Zollrecht Praxis

Ladungssicherung beim
Transport von Gutern

Grundlagen
Schadensbearbeitung

Lenk-, Ruhe- und Arbeits-
zeiten im StraBenverkehr

MwSt-Recht - Grundlagen

Fortlaufende Englischkurse
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Lagerei- und
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Kraftwagenspedition
Luftfrachtspedition
Sammelgutspedition
Binnenschifffahrts-
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Kombinierter Verkehr
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Internationale Spedition

Nach den Anschlagen des 11. Septembers
2001 in den USA sowie weiteren Anschlagen
auf Bali, in Tunesien und in Madrid hielten es
zahlreiche Staaten und Interessengruppen
fur erforderlich, nicht nur far den Guter-
verkehr MaBnahmen zur Sicherung gegen
mogliche terroristische Gefahren zu entwi-
ckeln. Denn es wird davon ausgegangen,
dass Verkehrsmittel beispielsweise durch
Angriffe und Ladungsmanipulationen poten-
zielle Tatziele und Tatmittel gleichermaBen
sein kénnen.

Standen zunachst nur der Luft- und See-
verkehr sowie die Beférderung gefahrlicher
Gdter im Vordergrund erweiterter Security-
MaBnahmen, so richtet sich der Focus inzwi-
schen zunehmend auf die gesamte Logis-
tikkette. Auch die Landverkehrstrager Stra3e,
Schiene und Binnenschifffahrt sowie die von
ihnen genutzte Infrastruktur (Verkehrswege,
Umschlagseinrichtungen, Terminals und
Hafen) werden Risikoanalysen im Hinblick auf
den Terrorschutz unterzogen.

Es wird erwartet, dass die EU-Kommission
eine Sicherheitsinitiative zum Schutz der Aus-
sengrenzen in den Europdischen Zollkodex
integrieren wird. Kern der Initiative ist die
elektronische Voranmeldepflicht von Waren in
Form einer summarischen Anmeldung vor
Eintreffen in der Europaischen Union, bzw. vor
Verlassen der Gemeinschaft.

AuBerdem ist die sogenannte EU-Trans-
portkettenrichtlinie in Vorbereitung. Diese
Richtlinie soll nicht nur umfangreiche innerge-
meinschaftliche MaBnahmen zum Schutz vor
Terrorismus beinhalten, sondern auch Krimi-
nalitat bekadmpfen, die sich den Transport-
markt zu eigen macht. Hier wird in erster Linie
an Menschen- und Drogenhandel sowie
Waffenschmuggel gedacht. Betroffen werden
die Verkehrstrédger StraBe, Schiene und
Binnenschifffahrt sein.

Lagerei- und
Distributionslogistik

Far das Land Nordrhein-Westfalen sind
Logistikdienstleistungen ein internationales
Markenzeichen. Durch die Hafen Duisburg,
Dusseldorf und das engmaschige Auto-
bahnnetz ist Nordrhein nach wie vor der wich-
tigste Logistikstandort der Européischen
Union.

Der fortschreitende Abbau von Zoll-
beschrénkungen in der EU erhéhte auch in
der Region Nordrhein das internationale
Transportaufkommen und férderte die
Entwicklung der Branche positiv. Die
Verlagerung von Produktionsstandorten in
Niedriglohnlander erhdhte das Transport-
volumen ebenfalls. Entgegen dem Bundes-
trend verzeichnete die Logistik in NRW im
letzten Jahr sogar einen Wachstumstrend.

Trotz der verstarkten Wettbewerbssituation
durch die Osterweiterung der Européischen
Union sehen die Dienstleister der Lagerei-
und Distributionslogistik Perspektiven, den
Markt zu erweitern. Immerhin hat eine Befra-
gung ergeben, dass 88 % der nordrhein-
westfalischen Unternehmen dem Logistik-
markt groBe Wachstumspotentiale zutrauen.

Mehr als die Halfte der nordrheinischen
Unternehmen sind bereits in Polen tatig und
haben dort entsprechende Joinventure oder
Partnerschaften gegrindet und gefestigt.
Weitere 15 % planen den Markteintritt.

Im Fruhjahr 2005 fand eine unerfreuliche
Diskussion zum Thema Feinstaub statt. Die
Kommunen sperrten StraBen, um so einen
Beitrag zum Umweltschutz zu leisten. Das
Gegenteil ist der Fall: Umwegverkehre und
vermehrte Fahrten mit kleineren Fahrzeugen
fihren zu einer hoéheren Belastung. Die
Belieferungsinteressen der Distributions-
logistiker wurden auBer Acht gelassen. Unser
Verband ist an allen Arbeitskreisen der
Kommunen beteiligt, um die Interessen der
Distributionslogistiker zu vertreten.
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Kraftwagenspedition

Einfihrung der Maut

Die Welt der Kraftwagenspediteure und
Frachtfuhrer war im letzen Berichtsjahr
wesentlich von den Geschehnissen rund um
die mittlerweile eingefthrte Lkw-Maut ge-

pragt.

Wahrend wir im letzten Jahresbericht noch
erhebliche Zweifel daran ge&duBert haben, ob
die Maut zum 01.01.2005 umgesetzt werden
wirde, haben wir nunmehr Klarheit. Die Maut
wurde mehr oder weniger erfolgreich zum
Jahresanfang eingefuhrt. Die On-Board-
Units (OBUs) wurden schlichtweg auf ihre
wesentliche Funktion reduziert und sind im
derzeitigen Stadium der MauteinfUhrung
nicht viel mehr als Taxameter mit
Satellitenanschluss. Die urspringlichen, ehr-
geizigen Plane der Bundesregierung und
Toll-Collect lieBen sich offensichtlich nicht
realisieren. Die OBU ist nicht in der Lage,
neue mautpflichtige Strecken, GebUh-
rendnderungen oder mautfreie Autobahn-
abschnitte zu verarbeiten, ohne dass das
gesamte Fahrzeug in die Werkstatt gebracht
werden muss.

Dies hat zum einen zur Folge, dass die
Bundesregierung zunachst an die urspring-
lich festgesetzte Mauthéhe gebunden ist, da
sie gar nicht in der Lage ist, eine Anderung
technisch umzusetzen. Es fuhrt aber zum
anderen dazu, dass LandstraBen, die flr den
Schwerlastverkehr geeignet sind, unter
Umstéanden alsbald fur eben diesen gesperrt
werden.

Urspringlich war es geplant, Strecken-
abschnitte, die geeignet sind, um mautpflich-
tige Strecken zu umgehen, ebenfalls zu
bemauten. Da dies aber aufgrund der techni-
schen Méangel in den OBUs nicht méglich ist,
kénnten die Gemeinden und Kreisverwal-

tungen diese Strecken fur den Schwerlast-
verkehr sperren.

Wir werden versuchen, solche MaBBnahmen so
frih wie moglich aufzudecken, sind aber auch
hier auf die Beobachtungen der Mitglieder
angewiesen. Sollten Sie also im Laufe des
Jahres 2005 von einer solchen Sperrung
hoéren, wéren wir Ihnen sehr dankbar, wenn
Sie die entsprechende Information an uns
weiterleiten.

Umsetzung Richtlinie 2002/15/EG

Ein weiteres Thema dieser Berichtsperiode ist
und war die Umsetzung der Richtlinie
2002/15/EG. Nach dieser Richtlinie werden
Fahrer kinftig nur noch bis zu 48 Stunden im
Durchschnitt arbeiten kénnen. Bisher war eine
Beschaftigung bis 65 Stunden im Schnitt
moglich.

Die EU-Richtlinie muss, um auch Gltigkeit in
der Bundesrepublik Deutschland beanspru-
chen zu kénnen, zundchst in nationales Recht
umgewandelt werden. Dies ist bisher nicht
geschehen. Letztmalig wurde der Gesetzes-
entwurf am 18.03.2005 vom Bundesrat
behandelt. Dieser hatte die Umsetzung je-
doch abgelehnt, so dass wir davon ausge-
hen, dass frihestens im Oktober 2005 neue
Arbeitszeiten flr Kraftfahrer gelten werden.
Der Verband Spedition und Logistik e.V.
begruBt diese Entwicklung zwar, da viele
andere européische Nationalstaaten die
Richtlinie 2002/15/EG ebenfalls nicht umge-
setzt haben, die Vorgehensweise im gesam-
ten Gesetzgebungsverfahren wurde aber kri-
tisiert. Bis zum 18.03.2005 wusste kein ange-
stellter Fahrer und kein Unternehmer, ob er
zum 01.04.2005 - also innerhalb von ca. zwei
Wochen - seine gesamte Dispositition umstel-
len muss. Eine solche Vorgehensweise halten
wir fr unverantwortlich.

——



Jahresbericht 2004/2005

Luftfrachtspedition

Montrealer Ubereinkommen

Die Luftfrachtspedition muss sich seit Mitte
des letzten Jahres mit einer neuen
Rechtsgrundlage auseinandersetzen. Dem
Montrealer Ubereinkommen. Das insbeson-
dere fur die Haftung bei Passagier- und
Guterschaden in der internationalen Zivil-
luftfahrt maBgebliche Recht, das auf dem
Warschauer Abkommen vom 12. Oktober
1929 basierte, entsprach inhaltlich nicht mehr
den Anforderungen des heutigen Wirtschafts-
lebens und modernen Standards. Daher hat
auch die Bundesrepublik Deutschland Mitte
des Jahres 2004 das Montrealer Ubereinkom-
men (MU) ratifiziert.

Mit dem Zeitpunkt des Inkrafttretens ist das
Montrealer Ubereinkommen auf alle Luft-
frachtbeférderungen anzuwenden, bei denen
Abgangs- und Bestimmungsort in Vertrags-
staaten des Montrealer Ubereinkommens lie-
gen.

Neben wesentlichen Anderungen der
Rechtslage hinsichtlich der Passage haben
sich auch die Regelungen des Guterverkehrs
geandert. Fur Guterschaden wurde eine im
Vergleich zum Warschauer Abkommen stren-
gere Obhutshaftung (Geféhrdungshaftung)
eingefuhrt, die sogar noch strenger als unser
nationales HGB-Frachtrecht ist.

Leider fuhrt das Montrealer Ubereinkommen
hinsichtlich der Definition des Haftungs-
zeitraums insbesondere in den Féllen des
Selbsteintritts der Fixkosten- und Sammel-
ladungsspedition zu ungeklarten Fragen. Es
ist daher abzuwarten, wie die Recht-
sprechung diese Zweifelsfalle |[6sen wird.

Luftsicherheitsgesetz

Neben dem Montrealer Ubereinkommen ist
das Luftsicherheitsgesetz von erheblicher

Bedeutung fUr die Luftfrachtspedition. Da-
nach muss jede Fracht, die in sicherheitsrele-
vante Bereiche am Flughafen verbracht wird,
Uberpruft werden. Das bedeutet, dass keine
Container oder verpackten Sendungen mehr
in den sensiblen Bereich verbracht werden
durfen, die nicht durchleuchtet wurden. Diese
Sicherheitstberprifung kann von den
Behorden vorgenommen werden. Hierbei ist
noch unklar, ob der Bundesgrenzschutz, das
Luftfahrtbundesamt oder die Mittelbehorde (in
NRW die Bezirksregierung) zustéandig sein
wird.

Ferner kann der Spediteur selbst als regle-
mentierter  Beauftragter tatig werden.
Reglementierter ~ Beauftragter ist ein
Spediteur, der in geschéftlicher Beziehung mit
einem Luftfahrtunternehmen steht und
Sicherheitskontrollen durchfuhrt, die von der
zustandigen Behorde in Bezug auf Fracht,
Kurier- und Expresssendungen oder Post
anerkannt oder vorgeschrieben sind.
Diejenigen, die diesen Status erreichen, wer-
den voraussichtlich erhebliche Wettbe-
werbsvorteile haben, da sie nicht auf die
Mithilfe von Behorden angewiesen sind. Auf
der anderen Seite ist die Anschaffung der
Sicherheitsinstrumente, insbesondere der
Roéntgengerate nur moglich, wenn entspre-
chende Mengen umgeschlagen werden.

Somit wird das Luftsicherheitsgesetz bzw. die
Verordnung (EG) Nr. 2320/2002 des Euro-
paischen Parlaments und des Rates vom
16. Dezember 2002 zur Festlegung gemein-
samer Vorschriften fur die Sicherheit in der
Zivilluftfahrt den Integratoren und anderen
groBen Luftfrachtspediteuren weitere Wett-
bewerbsvorteile liefern. Der Verband bedau-
ert dies, sieht aber auf der anderen Seite die
dringende Notwendigkeit, dass der Luft-
verkehr optimal kontrolliert werden muss.

——
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Sammelgutspedition

Einfihrung der Maut

Auch die Sammelgutspedition war Uberschat-
tet von der EinfUhrung der Maut. Wéhrend
sich im Bereich der Umschlagslager nicht viel
getan hat und die Einfuhrung der RFID-
Technologie auch weiterhin in weiter Ferne
liegt, waren die Ereignisse in der
Sammelgutspedition von der EinfUhrung der
Maut gepragt. Die Empfehlungen der
Vereinigung der Sammelgutspediteure im
Bundesverband Spedition und Logstik e.V.
haben an Gewicht gewonnen.

Bereits vor dem urspringlich geplanten Ein-
fUhrungstermin am 01.08.2003 hatte die Versa
den Versuch unternommen, eine praktikable
und klare Méglichkeit zu schaffen, die Maut in
der Sammelgutspedition weiterzubelasten. So
entstand ein Zahlenwerk, aus dem anhand
der vorliegenden Eckdaten (Gewicht und
Entfernung) die vom Kunden zu tragende
Maut ermittelt werden kann.

Das mit viel Know-how entwickelte Zahlen-
werk geriet nach dem Mautflop am 01.01.2004
zunachst in Vergessenheit, wurde aber nach
EinfUhrung der Maut zu einem wichtigen und
unverzichtbaren Verkaufsinstrument der
Sammelgutspediteure. Mittlerweile findet die
Empfehlung der Versa in vielen Speditionen
Anwendung und ist aus dem Speditionsalltag
nicht mehr wegzudenken.

Bei den Verladern wird die Tabelle zur
Weiterbelastung der Maut Uberwiegend als
fair bezeichnet. Auch wenn keine genauen
Zahlen vorliegen, gehen wir davon aus, dass
die Tabelle eine groBe Marktakzeptanz hat.
Insbesondere im Tagesgeschaft wird die
Mauttabelle stdndig angewendet. Damit ist es
der Versa ein weiteres Mal gelungen, eine
Preisempfehlung auszusprechen, die die
Gegebenheiten des Marktes erkannt hat und
somit ein echtes Hilfsmittel flr unsere
Mitglieder darstellt.

Auch aus unserem Verband waren Unter-
nehmer maBgeblich an der Erstellung,
Umsetzung und Markteinfihrung  der
Mauttabelle beteiligt.

Mittelstandsempfehlungen der Versa

Die in der Mittelstandsempfehlung fur den
Spediteursammelgutverkehr empfohlenen
Preise wurden zum 01. Januar 2004 von der
Versa um 3,9 % angehoben. Zumindest im
Tagesgeschéft, aber auch bei den
Preisverhandlungen mit A und B Kunden sind
die Mittelstandsempfehlungen der Versa nach
wie vor ein wichtiges Mittel der Preis-
verhandlungen. Die Veroffentlichungen in der
Fachpresse hinsichtlich der Preisempfeh-
lungen koénnen in Verbindung mit gutem
Verhandlungsgeschick bei Kundengespréa-
chen sehr hilfreich sein.

Auswirkungen der neuen ADSp

Nachdem bereits im Jahre 2002 die neuen
ADSp eingefuhrt wurden, war in diesem
Berichtsjahr ein Blick darauf zu werfen, wie
sich der Versicherungsmarkt entwickeln
wirde und wie sich die neuen ADSp auf den
Markt auswirken. Nach unserer Kenntnis kam
es aber zumindest im Bereich Nordrhein nicht
zu besonders schwerwiegenden Schadens-
fallen, die zu einer Uberschreitung der
Haftungssummen gefthrt hatte. Es scheint
vielmehr so, als hatten die neuen ADSp sich
wieder am Markt etabliert.

Wir sind froh, dass die ADSp nach wie vor von
den fuhrenden Verbanden abgeschlossen
werden und somit auch weiterhin eine
unmittelbare Gestaltung des rechtlichen
Rahmens in der Branche von den Bran-
chenverbanden vorgenommen wird.

——
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Binnenschifffahrtsspedition
und Hafenwirtschaft

Mit 233,5 Millionen Tonnen erhdhte sich das
Transportaufkommen im Jahr 2004 in der
Binnenschifffahrt um 6,1%, die Beférderungs-
leistung nahm um 6,6% auf 62 Mrd. tkm zu.
Die durchschnittliche Beférderungsweite lag
mit 266 km leicht Uber der des Vorjahres (rund
264 km). Die Binnenschifffahrt konnte sich
damit von dem Ruckgang im Jahr 2003, der
auf die Niedrigwasser durch die Trockenheit
im Sommer und die damit verbundenen
Schifffahrtseinschrankungen zurtckzufihren
war, wieder weitgehend erholen.

Guterverkehr 2004 in Deutschland

Verkehrszweig|2004*) 2003 Verédnderung 2004
gegentiber 2003
Tonnen | tkm Tonnen | tkm Tonnen | tkm
1000 Mill. 1000 Mill. %
Strae 3021000 | 380 400 | 3000000 | 363 900 | 0,7 45
darunter:
inldndische
Lkw 2735000 | 264 800 | 2 728 573 | 255 857 | 0,2 35
Eisenbahn 310200 |86400 | 303757 |79841 |21 82
Binnenschiff |233500 |62000 | 219999 |58154 |6,1 6,6
Seeschiff 269600 |x 251300 |x 73 X
Rohrleitung  |93500 | 16000 | 92308 |15407 |13 38
(Rohdl)
Luftfahrt" 2700 X 2333 X 15,0 X

*) Vorldufige Ergebnisse.
Quelle: Statistisches Bundesamt

Im vergangenen Jahr ruckte die Bin-
nenschifffahrt erfreulicherweise mehr in den
Fokus des offentlichen und politischen
Interesses. So konnte im Februar 2004 das
von der Landesregierung Nordrhein-West-
falen in Auftrag gegebene "WasserstraBBen-
verkehrs- und Hafenkonzept Nordrhein-West-
falen" veroffentlicht werden. Dieses Gutachten
enthélt 34 Handlungsoptionen, die im Hinblick
auf die weitere Entwicklung der Binnen-
schifffahrt, der Hafen und der (maritimen)
Produktionsstandorte von Bedeutung sind.
Am 22. Juli 2004 folgte die erste NRW-
Hafenkonferenz, an der der VSLNR aktiv in
einem Workshop beteiligt war. Ziel dieser

Veranstaltung war es, den Dialog zwischen
(Verkehrs-)Politik und den an der Binnen-
schifffahrt beteiligten Organisationen herzu-
stellen. Eine zweite Hafenkonferenz folgte am
3. Dezember 2004. Weitere Veranstaltungen
sind geplant.

Am 6. Mai 2004 hat sich auf Initiative von
Bundesminister Dr. Manfred Stolpe das Forum
Binnenschifffahrt und Logistik gegrtindet. Der
DSVL hat gemeinsam mit BDS, BOB, AdB,
Verdi und BUND die wichtigsten Empfeh-
lungen und Strategien Uber die weitere
Entwicklung der  Binnenschifffanrt in
Deutschland diskutiert. Die Ergebnisse wur-
den zu einem Handlungskonzept fur eine
zukunftsorientierte  Binnenschifffahrt  in
Deutschland aufbereitet, das am 17. Februar
2005 auf einem parlamentarischen Abend in
Berlin vorgestellt wurde. Es bleibt allerdings
abzuwarten, welche bundespolitischen
Weichenstellungen zur Férderung der Binnen-
schifffahrt in Deutschland eingeleitet werden.

Am 1. Juli 2004 ist der ISPS-Code (Inter-
national Ship and Port Facility Security Code)
fur den Bereich der Kisten-, See- und
Binnenschifffahrt in Kraft getreten. Dieser
Code beruhrt die Binnenschifffahrt selbst
zunachst weniger, hat allerdings groBe
Bedeutung fur die Hafenumschlagsanlagen
an den BinnenwasserstraBen. Diese durfen
nun ausschlieflich Uber mit ISPS-Code
geschitzte Anlagen Binnen- und Seeschiffe
beladen, sofern diese in den Seehéfen direk-
ten Kontakt mit Uberseeschiffen haben. Diese
Auflagen fur die Umschlagsanlagen kénnen
unterschiedlich gestaltet sein — je nach
Beurteilung der Gefahrdungssituation durch
die verantwortlichen Sicherheitsbeauftragten
auf Basis individuell fur die Hafenanlage
erstellter Risikoanalysen und Sicherungs-
plane. Der VSLNR steht in engem Kontakt mit
den zustandigen Behorden (in erster Linie mit
dem Verkehrsministerium in Dusseldorf), um
bei der Gestaltung dieser Schnittstelle auf
eine moglichst praktikable Lésung hinzuwir-
ken.

——
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Kombinierter Verkehr

Ziel der deutschen und européischen
Verkehrspolitik ist es, moglichst groBe Anteile
des Guterverkehrs von der StraBe auf alterna-
tive Verkehrstradger zu verlagern. Wie in den
vergangenen Jahren setzte die EU auch im
Berichtszeitraum besondere Akzente in
Bezug auf den kombinierten Verkehr (KV):

Férderprogramm Marco Polo

Mit dem Programm Marco Polo sollen durch
die Verlagerung des Guterverkehrs von der
StraBe auf Seekurzstrecke, Schiene und
BinnenwasserstraBe die Staus im StraBen-
verkehr verringert und die Umweltfreund-
lichkeit des gesamten Verkehrssystems ver-
bessert werden. Der vorgesehene Finanz-
rahmen fur die Durchfihrung des Programms
betrdgt insgesamt 75 Mio. Euro. Wie beim
Vorlauferprogramm PACT sollen durch Marco
Polo unternehmerische Aktivitdten auf dem
Markt fur Guterverkehrsdienstleistungen
geférdert und MaBnahmen in Landern, die
Kandidaten fur den Beitritt zur EU sind, finan-
ziert werden.

Der Verband Spedition und Logistik hat an
einer Informationsveranstaltung der Euro-
paischen Union in Brussel Uber Antrags-
verfahren und Fristen flr Marco Polo teilge-
nommen.

Férderprogramm des BMVBW

Weitere Impulse fur die Starkung des kombi-
nierten Verkehrs im nationalen Bereich ver-
spricht auch das neue Férderprogramlmm des
Bundesministeriums fur Verkehr, Bau- und
Wohnungswesen (BMVBW), das zum 01. Mai
2005 in Kraft getreten ist. Das Programm
bezieht sich auf die Férderung des nationalen
KV auf Schiene und WasserstraBe sowie auf
den grenzUberschreitenden Zubringerver-
kehr. Es erganzt die so genannte "Termi-
nalférderung" des Bundes. Anders als das
Programm Marco Polo der EU enthélt dieses
Programm keinerlei Schwellenwerte, die eine

Antragstellung erschweren koénnten. Mit
einem jahrlich zur Verfugung stehenden
Finanzvolumen von 15 Mio. Euro besitzt das
neue Programm allerdings begrenzte
Moglichkeiten. Zudem wird dieser Betrag
noch aus dem "Topf" fur die Terminalférderung
abgezweigt. Deshalb reduzieren sich die far
die Terminalférderung vorgesehenen Mittel
von ursprunglich jahrlich 76,6 Mio. Euro auf
rund 60 Mio. Euro.

Mengenentwicklung der Verkehrstrager

Positive Entwicklungen gab es im kombinier-
ten Verkehr auch bezlglich der Mengen-
entwicklung fur die einzelnen Verkehrstrager.
Fur die Binnenschifffahrt lassen sich fur 2004
Steigerungsraten von 17,4 % gegenUber
2003 feststellen, was einer Gesamtmengen-
steigerung auf 1,95 Mio. TEU entspricht (vor-
laufige Werte). Im KV von StraBe und Schiene
lieBen sich far 2004 noch keine konkreten
Angaben zur Mengenentwicklung machen,
da entsprechende Statistiken noch nicht ver-
offentlicht worden sind.

Initiative des Verbandes

Seit Mitte Mai 2004 betreut der Verband das
EUREKA-Projekt "Multimodale Transportkette
Nordsee - Nordrhein-Westfalen - Balkan"
(E!'3012). Das Projekt soll die Guterver-
kehrsstréome zwischen den ARA-Hafen, den
norddeutschen Seehéafen Uber die
GUterdrehscheibe Ruhrgebiet hin zum Balkan
und den angrenzenden Schwarzmeerhafen
definieren sowie eine detaillierte Infrastruk-
turanalyse dieser Relation vorlegen. Her-
vorzuheben ist die Mdglichkeit, sich zukunftig
entwickelnde Verkehrsstrome so zu lenken,
dass der Standort Deutschland durch intelli-
gente Verkehrsplanung an aufkommendem
Weltwirtschaftswachstum partizipiert. Zum
anderen sollen diese neuen Verkehrsstrome
direkt auf umweltfreundlichere Verkehrstrager
gelenkt werden konnen. Der Abschluss-
bericht dieses internationalen Projektes kann
im Frihjahr 2006 erworben werden.

——
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Getreidespedition
und -lagerei

Die Ausgangslage der gewerblichen
Getreidelagerei in der BRD verschlechterte
sich vor Beginn des Wirtschaftjahres
2004/2005 nochmals dramatisch. Die
Belegung mit Interventionsgetreide sank
durch starke Verkéufe von Interven-
tionsmengen vor der Ernte auf den niedrig-
sten Stand seit 30 Jahren. Dementsprechend
war ein groBer Freiraum zur Ernteaufnahme
vorhanden. Die Ernte 2004 wurde als
Rekordernte prognostiziert. Der Handel
sicherte sich auch schon zu einem frihen
Zeitpunkt entsprechend Lagerraum bei den
Getreidelagerhaltern.

Die Ernteprognose zur Menge trat auch ein.
Mit 50,1 Mio Tonnen Getreide wurde die groB-
te Ernte der BRD eingefahren. (+ 27,2% zur
Ernte 2003)

Auch nach dem Jahreswechsel veranderte
sich die Marktsituation kaum.

Somit wurde mit der Marz-Intervention dann
doch 3,5 Mio Tonnen Weizen und Gerste
kontrahiert. Diese jedoch Uberwiegend in
Nord- und Ostdeutschland.

Die Interventionsbestande liegen in der EU
jetzt wieder bei ca. 15 Mio Tonnen.

Fur die kommende Ernte wird eine gute bis
sehr gute Prognose gestellt.

BLE - Nutzung der Getreidelager nach
Bundeslandern (Angaben in 1000 t) per
01.03.2005

Lagerkap.t BLE-Nutzung

Umso enttduschender verlief der Ernteablauf Schleswig-Holstein 1.478 21,99 %
fu'r die Getradelagerhalter in NRW. . Hamburg 390 8.94 %
Die Getreidemengen zur Einlagerung bei .
gewerblichen Lagerhaltern entsprach teil- Niedersachsen 2.025 22,32 %
weise nur bis zu 20% des reservierten Bremen 149 4564 %
Platzbedarfes. Grund war einerseits die insta- N
bile Wetterlage wahrend der Feldbergung, die Mecklenburg Vorp.  1.883 38,75 %
dem Erfassungshandel Zeit gab, die Rheinland-Pfalz 248 13,71 %
Abwicklung Uber eigene Lager zu steuern. - N
Speditionslager werden erst im Erntedruck Baden-Wrttemberg 293 14,33 %
angefahren. Andererseits entwickelten sich Bayern 1.040 25,18 %
die Getreidepreise gegenuber der vorherigen o
Ernte stark nach unten (z.B. bei Brotweizen - SEEUETe 3 66,67 %
35%). Daraus resultierte eine enorme Nordrhein-Westfalen 694 21,88 %
Hoflagerung der Landwirte. I 200 31,00 %

Berlin 65 64,62 %
Somit wurde der Markt Brandenburg 2.402 55,96 %
wie folgt beeinflusst:

Sachsen 1.350 51,04 %
Sehr verhaltene Blere|tschaft Ware in die Sachsen-Anhalt 5385 43.06 %
November-Intervention zu geben.

Thuringen 1.170 14,54 %
Drangendes Angebot bei niedrigen Preisen BLE-L ] o
und wenig Exportmoéglichkeiten aus dem -Lager gesamt: 15.707 34,59 %
freien Markt bei hohem Weltmarktdruck. Quelle: BLE
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Kommission
Tarif- und Sozialpolitik

Die in diesem Berichtszeitraum stattgefunde-
nen Tarifverhandlungen waren die seit langem
kompliziertesten und schwersten ihrer Art. Die
Arbeitgeberseite hatte die Manteltarifvertrage
bereits im Dezember 2003 gekindigt. Die
Gewerkschaft ver.di hatte ihrerseits die Lohn-
und Gehaltstarifvertrage zum 31.07.2004
gekundigt.

Die gemeinschatftlich fur Nordrhein-Westfalen
verhandelnden Arbeitgeberverbande (Arbeit-
geberverband fur das Verkehrsgewerbe
Nordrhein, Arbeitgeberverband fur das
Verkehrs- und Transportgewerbe im Ber-
gischen Land, Verband fur das Verkehrs-
gewerbe Westfalen Lippe e.V. und Verband
Spedition und Logistik Nordrhein e.V.) haben
die Rahmentarifvertrage gekindigt, um die
Tarifvertrage den immer héher werdenden An-
forderungen an das Gewerbe auch kunftig
anpassen zu kénnen. Insbesondere sollte ein
Arbeitszeitkonto im Tarifvertrag aufgenommen
und die bisher hoch komplizierte Urlaubs-
regelung vereinfacht werden.

Ebenso wichtig erschien es den Arbeit-
geberverbanden, eine neue Regelung far
Fahrerarbeitszeiten zu finden. Bereits im
Jahre 2002 wurde eine Europaische Richtlinie
(RL 2002/15/EG) verabschiedet, die die bis-
herigen Arbeitszeiten fur Fahrer erheblich ein-
schrénkt. Diese Richtlinie bedarf jedoch noch
der Umsetzung in nationales Recht. Um auf
diese Umsetzung vorbereitet zu sein, bedurf-
te es dringend einer volligen Neufassung des
bisherigen Bezirksmanteltarifvertrages.

Seit der Kundigung der Lohn und Gehalts-
tarifvertrage haben die Tarifparteien in insge-
samt neun Runden — teilweise mit den groBen
Kommissionen, teilweise in Sondierungs-
gespréchen — verhandelt. Wahrend dieses
Zeitraumes kam es zeitweise zu Warnstreiks,
die jedoch von der Arbeitgeberseite gut ver-
kraftet wurden. Als es trotz dieses von Seiten
der Gewerkschaft aus aufgebauten Drucks zu
keiner Einigung kam, brach die Gewerkschaft
zun&chst die Verhandlungen ab. Man &uBerte

sich im Herbst 2004 dahingehend, dass man
die Verhandlungen zwar nicht als gescheitert
betrachte, aber ohne ein erheblich besseres
Angebot der Arbeitgeberseite nicht mehr ver-
handeln wolle. Zu diesem Zeitpunkt lag ein
neu entwickelter Rahmentarifvertrag mit
einem Arbeitszeitkonto und einer Fahrer-
arbeitszeitregelung auf dem Tisch. Die
Arbeitgeberverbande boten seinerzeit 1.9 %
ab dem 01.08.2003. Die Forderung der
Gewerkschaft lag bei 4 %. Nachdem dann
zunéchst nicht weiter verhandelt wurde, kam
es dazu, dass der nationale Gesetzgeber zu
verstehen gab, dass eine Umsetzung der RL
2002/15/EG noch im Marz 2005 erfolgen
solle. Dieser Umstand flhrte dazu, dass die
Parteien wieder an den Verhandlungstisch
gefunden haben. Obwohl die Umsetzung
letztlich nicht erfolgte, kam es schlieBlich am
26.04.2005 gegen 24:00 Uhr zu einem
Abschluss, der in der Folgewoche von den
Kommissionen in den verhandelnden
Verbanden bestatigt wurde. Vereinbart wurde
ein in groBen Teilbereichen vollig neu gefas-
stes Tarifwerk.

Wir hoffen, dass die Neuregelungen den
immer gréBer werdenden Anforderungen an
Speditions- und Logistikdienstleister gerecht
werden.

Mit dem neuen Vertragswerk ist Nordrhein-
Westfalen das erste Bundesland, dass einen
an die Richtlinie 2002/15/EG angepassten
Tarifvertrag abgeschlossen hat. Die Loéhne
und Gehalter (ausgenommen die der
Kraftfahrer) wurden nach 8 Nullmonaten um
2,9 % erhoht. Dies bedeutet bezogen auf die
Gesamtlaufzeit eine Erhéhung von 1,79 %.

Zuletzt mdchten wir uns an dieser Stelle bei all
denjenigen bedanken, die sich mit hohem
Einsatz an den haufig bis tief in die Nacht
andauernden Verhandlungen beteiligt haben
und sich nicht scheuten, auch bei starken
Widerstanden die Interessen der Mitglieder
durchzusetzen.

——
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Kommission
Berufliche Bildung

Neues Berufsbild: Kaufleute fiir Spedition
und Logistikdienstleistung

Zu Beginn des Ausbildungsjahres 2004 trat
die modernisierte Ausbildungsordnung fur
Speditionskaufleute mit der Bezeichnung
Kauffrau/Kaufmann fur Spedition und Logis-
tikdienstleistung in Kraft. Der Branchen-
nachwuchs soll kiinftig noch intensiver auf die
komplexen Aufgaben in der Logistik vorberei-
tet werden. Logistisches Denken und
Handeln sowie die Mitwirkung an logistischen
Planungs- und Organisationsprozessen sind
gewichtige Lernziele in der neuen Aus-
bildung. Unser Verband freut sich sehr Uber
diese Neuerungen, da ein attraktives Berufs-
bild entstanden ist, das den Anforderungen
des wachsenden Logistikmarktes gerecht
wird und engagierten Jugendlichen bei ihrer
Berufswahl eine zukunftsweisende Alternative
bietet.

Mediengestiitzte Unterrichtseinheit

Im vergangenen Jahr hat die Kommission
eine mediengestltzte Unterrichtseinheit ent-
wickelt, die es jedem Verbandsmitglied
ermoglicht, ein direktes Marketing far
Auszubildende an allgemein bildenden
Schulen und Berufskollegs (héheren Handels-
schulen) zu betreiben. Die dazugehoérige CD
wurde noch einmal Uberarbeitet und kann
beim Verband Spedition und Logistik Nord-
rhein e. V. angefordert werden.

Fordern Sie die Hilfe der Kommission an,
wenn Sie das Berufsbild an Schulen in lhrer
Umgebung vorstellen méchten.

Berufsschullehrertag geplant

Als nachstes gréBeres Projekt steht fur die
Kommission  Berufliche  Bildung  ein
Berufsschullehrertag auf dem Programm.
Dieser Tag soll die Zusammenarbeit zwischen
Betrieb und Schulen weiter fordern.

Messe

Unsere Prasenz auf den Messestanden konn-
te verbessert werden, da einige MaBnahmen
zur Neugestaltung des Messestandes durch-
gefuhrt wurden. Insgesamt wurde an 4
Messen teilgenommen:

Dusseldorf Berufe live Rheinland 17.09.04

Philipshalle

Wuppertal Ausbildung 2004 14.10.04
Stadthalle

liber LEA!:

Duisburg  Berufemarkt 03.07.04
Stadt. Gesamtschule
Duisburg Mitte

Moers Ausbildungsbérse 15.11.04

Mercator-Berufskolleg

Auszeichnung des besten Azubis

Die Kommission arbeitet zur Zeit an einem
Verfahren, um den jahrgangsbesten Auszu-
bildenden (bezogen auf die Abschluss-
prifung) auszuzeichnen. Dieser soll dann
jahrlich mit einem Stipendium fur die Aus-
bildung zum Verkehrsfachwirt an der Logistik
Akademie Nordrhein-Westfalen ausgezeich-
net werden.

Zusammenarbeit mit LAN und LEA!

Eine enge Zusammenarbeit pflegt die
Kommission mit der Logistik Akademie
Nordrhein-Westfalen und mit dem Projekt
LEA! der DialLog Ges. fur Service und
Kommunikation mbH. Hiermit wird sicherge-
stellt, dass beide Institutionen praxisorientier-
te Unterstltzung erhalten und Doppelarbeit
vermieden wird.

——
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Der Vorstand des Verbandes Spedition und Logistik
Nordrhein e.V., Dusseldorf

Ehrenvorsitzender

Bernhardt Biinck

Verband Spedition und Logistik
Nordrhein e.V.

EngelbertstraBe 11

40233 Dusseldorf

Vorsitzender

Wolfgang Stromps

Stromps + Co. Intern.
Spediteure - Transport-Kontor
Untergath 204

47805 Krefeld

Stellv. Vorsitzender
Heinz Scharrenberg
Ernst Scharrenberg KG
IndustriestralBe 35
40822 Mettmann

Markus Hendricks
Hendricks GmbH
Internationale Spedition
Wiesenstra3e 85

41460 Neuss

Dr. Riidiger Ostrowski
Verband Spedition und Logistik
Nordrhein e.V.

EngelbertstraBe 11

40233 Dusseldorf
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Mitglieder und Stellvertreter des Gesamtvorstandes
Binnenschifffahrtsspedition und Hafenwirtschaft

Vorsitzender
Giinther Haberland
M. Zietzschmann
GmbH & Co. KG
Dusseldorfer StraBe 31
41460 Neuss

Stellv. Vorsitzender

Ralf Bartsch

DeCeTe GmbH

Alte Ruhrorter StraB3e 20 - 22
47119 Duisburg

Getreidespedition und -lagerei

Vorsitzender

Ingo Boesen

L.W. Cretschmar Logistik GmbH
OerschbachstraBe 1

40599 Dusseldorf

Stellv. Vorsitzende

Christa Roters

Roters & Buddenberg GmbH
HafenstraBRe 83

47809 Krefeld
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Internationale Spedition

Vorsitzender

Wolfgang Stromps

Stromps + Co. Intern.
Spediteure - Transport-Kontor
Untergath 204

47805 Krefeld

Stellv. Vorsitzende
Rotraud Kemkes

Gerlach Zolldienste GmbH
BahnhofstraBe 32

47608 Geldern

Vorsitzender

Uwe Stephan
Franz Stephan oHG
Hohe Stral3e 97
53119 Bonn

Stellv. Vorsitzender
Markus Hendricks
Hendricks GmbH
Internationale Spedition
Wiesenstra3e 85

41460 Neuss
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Lagerei und Distributionslogistik

Vorsitzender

Markus Hendricks
Hendricks GmbH
Internationale Spedition
Wiesenstra3e 85

41460 Neuss

Stellv. Vorsitzender
Dr. Jiirgen Harland
Locton Gesellschaft fur
Logistik-Systeme mbH
Rosratherstrale 655
51107 KdIn

Luftfrachtspedition
Vorsitzender
;- Wolfgang Ziegler
¥ Schenker Deutschland AG
Flughafen-Frachtzentrum
z‘?’ 51147 KdIn
Stellv. Vorsitzender
A Sebastian Werner
2 A. Hartrodt (GmbH & Co)
7l Breitscheider Weg 115
A 40885 Ratingen
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Kombinierter Verkehr

Vorsitzender

Ralf Bartsch

DeCeTe GmbH

Alte Ruhrorter StraB3e 20 - 22
47119 Duisburg

Stellv. Vorsitzender
Michael Brauner

Peter Josef Zimmer
Intern. Spedition GmbH
Messe-Speditionshof
50679 Kéln

Vorsitzender

Ralf-Peter Schmidtke
Spedition GoBling
Guternah- u. Fernverkehr
NeustraBe 56

50374 Erftstadt

Stellv. Vorsitzender

Heiner Hoffmann

Nellen & Quack Transportges.
GmbH & Co. KG
KrefelderstraBe 845

41066 Ménchengladbach
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Kommission Berufliche Bildung

m Vorsitzender
&= = Sebastian Werner

5. A. Hartrodt (GmbH & Co)
il Breitscheider Weg 115
r 40885 Ratingen

Kommission Tarif- und Sozialpolitik

Vorsitzender

Heinz Scharrenberg
Ernst Scharrenberg KG
IndustriestraBBe 35
40822 Mettmann

Stellv. Vorsitzender

Bodo Behrend

ABX Logistics Rheinkraft GmbH
Beecker StraBe 11

47166 Duisburg
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20.04.2004

Wachstumsbranche
wirbt im BlZ

ARBEITSMARKT / Berufe im Logistikbereich
bieten relativ gute Ausbildungschancen.

Am heutigen Dienstag ist die
Wachstumsbranche = Logistik
zwischen 13 und 16.30 Uhr im
Berufsinformationszentrum an
der Wintgensstrale zu Gast
Dabei werden der Verband
Spedition und Logistik Nord-
rhein €.V im Rahmen des Pro-
jektes ,,Logistik erweitert Aus-
bildung” (LEA), das Bundesin-
stitut fiir berufliche Bildung
und einige Duisburger Spedi-
tionen die Ausbildungsmog-
lichkeiten der Branche sowie
thre Berufe vorstellen.

Fritz Gisk, stellvertretender
Leiter der Agentur fiir Arbeit:
,»Auf dem Duisburger Ausbil-
dungsmarkt gibt es nach wie
vor in den kaufménnischen

und verwaltenden Berufen
deutlich mehr Bewerber als
Stellen. Deshalb sollten sich Ju-
gendliche rechtzeitig nach Al-
ternativen umsehen. Wer sich
in diesem Bereich fiir einen
kontaktbezogenen Beruf, auch
mit der Moglichkeit der An-
wendung von Fremdsprachen-
kenntnissen interessiert, der
konnte in der Logistikbranche
vielleicht eine passende Lo-
sung fiir sich finden."

Eine Anmeldung zu dem In-
formationstag ist nicht erfor-
derlich. Informationen, auch
fir Betriecbe zum Projekt
,LEA" gibt es unter www.lea-
online.info oder unter der Ruf-
nummer 02 11/73 85 880.
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= - - PERSONLICHES

Bernhardt Biinck 80 Jahre

(fs) Mr Spedition, alias Bernhardt zende Manfred F. Boes und Markus
Biinck, Ehrenprisident des DSLV und Hendricks die Verdienste des Jubilars
Ehrenvorsitzender des Verbandes um die Speditionsbranche. Hendricks
Spedition und Logistik Nordrhein verwies darauf, dass Biinck auch heute
(VSL), vollendete am 9. Mai sein 80. noch gern dem Verband seinen ge-
Lebensjahr. Auf einem Empfang bei- schitzten Rat zu verschiedenen Pro-
der Verbinde wiirdigten deren Vorsit-  jekten gibt. (DVZ 03.06.2004)

Hielten die
Festreden:
Manfred F.
Boes (rechts)

un
Markus
Hendricks
(links)

mit dem
Jubilar,

Fote: Schnell

DVZ-Brief Nr. 38
17.09.2004

SPEDITION / LOGISTIK

Die Arbeitgeber der Transport- und Logistikbranche in Nordhein-Westfalen (NRW) stehen unter
Spannung: Wann und vor allen Dingen wo werden die von der Gewerkschaft ver.di angedrohten
Warnstreiks stattfinden? Insider spekulieren, es konnte den Frachtbereich des Kdln-Bonner Flugha-
fens treffen. Der Organisationsgrad der dortigen Mitarbeiter gilt als {iberdurchschnittlich hoch, und
man weif3 ja, ,,welche Betriebsrite uns in der Verhandlungskommission gegeniibersitzen®, formulierte
ein Vertreter der Arbeitgeberseite gegeniiber dem DVZ-Brief. Hintergrund des angedrohten Warn-
streiks sind die festgefahrenen Tarifverhandiungen fiir die etwa 120 000 Beschéftigten der Speditions
und Logistikbranche in NRW. Wihrend die Arbeitgeber, vertreten durch den Verband Spedition und
Logistik Nordrhein (VSL), zuerst den von ihnen im Januar dieses Jahres gekiindigten Manteltarifver-
trag verhandeln wollen — also Punkte wie Urlaubsregelungen, Entgeltfortzahlung, Arbeitszeitkonten,
Zuschlage auf Nachtarbeit — mochte ver.di zunéchst iiber die Lohne und Gehalter sprechen, die sich
seit dem l. August in gekiindigtem Zustand befinden. Wahrscheinlich sind Streiks kurz vor dem

4. Oktober. Dann sitzt der Schreck den Arbeitgebern noch in den Knochen, wenn sie sich mit ver.di-
Vertretern wieder an einen Tisch setzen. Vier Prozent fordert ver.di, 1,9 bieten die Arbeitgeber.
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(fs) Gute Stimmung herrschte auf der ,transport lo-
gistic China” im vergangenen Monat in Shanghai.
Unter den rund 10 000 Besuchern und 214 Ausstel-
lern auch (Foto 1 von links): Schenker-Manager Dr.
Thomas C. Lieb und Karl-Heinz Matthes sowie
Frank Schnell (DVZ), der die viel beachtete DVZ-
Sonderbeilage zur Messe vorstellte. Detthold Aden
(2), Vorstandschef der BLG Logistics Group, erldu-
terte vor der Presse die Bedeutung der Logistik far
China, ebenso wie Alfred Kolb (Andreas Schmid

Logistiker im Reich der Mitte

Spedition) auf einer Veranstaltung des ,China Lo-
Fmtics Manager Club” mit Bobby Wang und Gian-
uca Crestani (Foto 3 von rechts). Betreute mit
Charme den DSLV-Messestand: Jenny Maats (DAV)
zusammen mit chinesischen Assistentinnen (Foto
4). Hoher Besuch beim Rheinland-Stand: Fiata-Pra-
sident Issa Baluch (Foto 5 Mitte) mit (von links)
Claus-Dieter Klentze (Merkur Spedition), Peter
Maegerle (Fiata) sowie Antje Busch und Dr. Rudi-
ger Ostrowski (VSL). (DVZ 03.06.2004)  Fotos: Scheer
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Frauenpower in der Logistik

(hec) Einen Flhrungskrafte-Arbeitskreis fur Frau-
en hat jetzt der Verband Spedition und Logistik
Nordrhein, Dusseldorf, gegriindet. Damit wolle
der Verband den heutigen und angehenden weib-
lichen Filhrungskréaften eine dauerhafte Plattform
fur den Austausch bieten, betont Verbandsge-
schaftsfithrer Dr. Riidiger Ostrowski (rechts). Frau-
en(?ingen an Probleme anders heran als Manner
und ,finden oft ungewdhnliche Lésungen”, heiBt
es in einer Pressemitteilung. Antje Busch, Ge-
schaftsfuhrerin der Verbandstochter ,Dialog Ge-

sellschaft fur Service und Kommunikation” (vorn
Mitte), Ubernimmt die Leitung der Frauenpower.
Hierzu gehéren (von links): Roswitha Dammasch,
Dammasch Logistik; Anke Boden mit ihrer Mutter
Annemarie, Gebr. Sauels; Nadine Franke, Stahl-Ex-
press Franke; Ingrid Lappen, Gebr. Sauels; Nina
Ressle, Ressle GmbH; Heike Jachmann, Erich Jach-
mann Spedition; Angela Klenze, Merkur GmbH.
Nicht auf dem Bild: Heidi Hammacher, Streck
Transporte, sowie Dr. Anja Huppertz, Huppertz
Spedition. (DVZ 07.08.2004) Foto: VSL Nordrhein
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BINNENSCHIFFFAHRT

Der serbische Binnenhafen Pancevo bietet sich als Umschlagplatz fir multimadale Verkehre zwischen Nord-

und SOdosteuropa an.

Foto: Neuhoff

In Richtung Balkan geht es
auch per Schiff und Schiene

Studie sucht nach Verlagerungspotenzialen

Von Dr. Oliver Neuhoff*

Eine nene Transportkette von der
Nordsee bis zum Schwarzen Meer
soll Lkw-Verkehre von der Stralle
aufl Binnenschill und Bahn verls-
gern. Dus Verl inl ei-

de Lkw-Verkelire aus dem Balkan und
den Schwarzmeerlindern sollen auf
diese Transportketie verlagert werden
und nicht rukl.rl die StraBen = auch in
Deutschland - deutlich entl

In du Leistungsfahigkeil dLT Stra-

nes derartigen Angﬂfo'ts wird der-
zeit vom Verband Spedition und Lo-
hilll: Nordrhein eV, mil seiner
lﬁesellschnl'l, der Dialog Ge-
sellschaft fir Service und Kommuni-
kation mbH, und in Kooperation mit
dem  Donau-Projeki-Center (Bel-
grad) und der Universitiit Belgrad
untersucht.

Konkret gehi es darum, Lkw-Trans-
porte von den Schwarzmeerlindern
(einschlieBlich Tirkei und Griechen-
land) und den Balkanstaaten von der
StraBe aul die Wasserstrafie Donau
und die Baho im Kombinierten Ver-
kehr zu lenken. Dies gill zum einen Fir
innereuropitsche Transporte zwischen
Deitschland und dem Balkan wnd
auch flir interkontinentale Verkehrs-
strome. die tiher dic Nordsechiifen in
den Balkan gelenkt werden.

Der innovative Ansatz des Projek-
fes besteht micht darin, dass vorhande-
ne Verkehre verlagert werden sollen,
sondern fir Kiinftige Verkehre ein leis-
tungstiihiges, wetthewerbsiihiges und
umweltfreundliches Transportangebot
entwickelt wird. Aber auch bestehen-

* Dialog Gesellschaft fur Seryice und Kom-
munikation GmbH, Dawseldorf;
Kontakt Ober lauenroth@dyz.de

Ben-, - und Wasserstrablenin-
frastruktur auf diesem Korridor nimmt
die Donau in diesem Zusammenhang
eine zentrale Stellung ein, Sie steht be-
reits heute als leistungsfahige Verbine
dung dem Verkehr zur Verfiigung.
withrend die Strafen- und Schienenin-
frastrukiur insbesondere in den Bal-
kantindern zum Teil erhebliche Min-
pel aufweist.

Kapazitatsreserven
der Donau
nutzen

Eswird eine lange Zeitin Anspruch
nehmen und hohe finanzielle Ressour-
cen binden, bevor diese Mingel besci-
tigt werden kannen, Um aber dennoch
¢in dkologisch und Gkonomisch sinn-
volles Transportkonzept entwickeln zu
kénnen, ist es unerlisslich, die Kapazi-
liitsreserven der Donau zu nulzen.
Hier kann das Binnenschitf sein Talent
als leistungsfahiger und zuverlissiger
Verkehrstrager fir Transporte {ber
weite  Strecken im  internationalen
Verkehr voll ausspiclen.

Neben der Danau misssen aber auch
die Leistungsfahigkeit und der optima-

Binnenschiff
www.dtg-eg.de |

DTG « Fon (02 03) § 00 04.0 )
Fax (02 03} 800 04 43

le Standort der Hafen einbezogen wer-
den: Hier geht esvor ullem vm die Hi-
fen in Serbien-Montenegro, Oster-
reich, Bayern und am Niederrhein. die
in die Transportkette eingebunden
werden sollen. Das einzige wasseran-
sebundene Containerterminal in Ser-
bien-Montenegro befindel sich in Bel-
grad, Dieses Containerterminal hat im
heutigen Aushavzustand eine f‘ﬁhrli-
che Kapazitil von 10000 TEU, was
den Bediirfnissen kiinftiger Transport-
nengen bei weitem nicht gerechi wer-
den wird.

In diesem Zusammenhang gibt es
zwei Alternativen. Sa kann in den Ha-
fen Belerad investiert und das Lunun—
nerterminal zu einem leistungsfihi
Knotenpunkt des Kombimierten r—
kehes susgebaul werden. Oder aber
der nur wenige Kilometer von Belgrad
enffernt Standort Pincevo mit seinem
grofflen Hafen wird penutzt. Dieser
Hafen:verfiigt zwar noch nicht iber ein
Terminal des Kombinierten Verkehrs.
aber durch seinen Standort und seine
freien Kapazititen st dieser Hafen
cine Alternative, dic untersucht wer-
deq muss.

Ergebnisse
der Studie
im Sommer 2005

E]l’lt (Jul-:rvcrkt.hr\slmu:analw 54
:Ics rwm[cn Arbeitsmoduls: In diesem
Teil wird dargestellt, welche Giterar-
ten in welchen GroBenordungen aul
die . Multimodale Transportkete
Nordsce-NRW-Balkan®  verlagert
werden  konnen. Vorhandene und
kiinftige Giserverkehrssiréme sollen
in diesem Arbeitsschritt auf die einzel-
nen  Verkehrstriiger abgebildet und
Verlagerungspotenziale  aufgesciat
werden.

Im dritten Arbeitsmodul werden
dann konkrete Handlungsempfehlun-
gen ausgesprochen, wie eine | Multi-
modale Transportketie™ im Einzelnen
2u gestalten sein kKonnte. Hier geht es
dann im Wesentlichen um mogliche
Investitionen in die Schnitistellen oder
um Verbesserungen im Binnenschifls-
el rkehr, Dies konnen Oplumuungs.u
im Fahrplan oder Investitionen in
Schiffsraum oder Telematik beinhal-
ten.

Das Projekt  Multimpdale Trans-
portkette.  Nordsee-NRW-Balkan*
wird vom Bundesministerium fiir Bil-
dung und Forschung und vom Land
Nordrhein-Westfalen pefiirdert, Die
Projektlanizeit betrdgt awall Monate
und wird im Sommer 2005 abgeschlos-
sen sein. (DVZ 16.102004)
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Mlttelstandlsche Spediteure mit DVZ und DSLY in Siidafrika

{1y) Viele h

i&’l du.\ ‘l 1|:| iinchmer
winer Wn.mw; die von der DVE
emernsan mit dem Deutschen Spedi-
mzny und Logistikverband (DSLV)

Anlaws des Fiata:Weltkongresses.
in d.u Zent vam TK Septcnber bis 3.
Oktober moach Stldufriks n&eim
worden war, Besucht warden.
m;mmcm , St City - m:r rnml

L\mh\. l. Ilmy-ma Ou:lmmxnn ||il-
ooty v Kaps:

Einer der h;in hen Hishepunkie
et Reise war ein Besuch beim groBien
Tm-rpm- und kclienstiprsiey
Siidalrikas, dul M Tniperial I!modmy

reniden bmperial i i
Crermiston :bq Joharmest sole
ci einigen Kunden dicses. Untennch-
wens. Die weltweiten Logistikaktivits-
ten wetden Bhngeos vou Deutschiand
ams gesteuert, nambich von Gerhand
Ricaanin, Chet det mperial Lopistics
International,

Nichit weniger interessant waren dic.

Jtur:‘lEml.ildu der Reederer Safmarnne

iH

e Beschiiging det i Yt ohoe Neld ieiensich vor den i e moetlal Legisticn Tochiar Tankve Saricest b
terminals in Por Elizabeth sowie To- ) og! .
formatianen 5‘"‘" e deb\umr e lichten. Mit diesen Fahrze »glaogen wilrde man auch gkm in Benuchland arbeiten. Feno: Diaiesy
wafrika durch

Mark sehr exfolgreich ist_ Und 7u
nllmm:wmbndedﬂﬁnx:fmni:n
uchlich spannende Gespriiche (ber
dLn thlmhlmukl statt; am. Fronk-
rter Flughafen mit Fraport:-Mana-
Em und in Kapstadi mit Managern
+ South Alrican Airwiys,
Logistik und Touristik
im Doppelpack
Exellent vorbereitet halle die Rei-
s dic Geschitfistihrenn der Dialog
Giesellschall Tiir Service ind Kommu-
mlml-m. J\nl,: B\m:!w Leiter. der De-
gmuu witren der Vizcprisident des
DSLV, Michacl Ruberz &r e Q-
1 m in_Hervorrag

T umdl Frank Sehmell. der mmh
dem Motto POnktlich bitse!™ immer
T Disziplin unslommni

iziplinierte und zugleich tmllclu
Relsetelinehmer wiren Alexander und
Dr. Ebethurd Benz (Spedition Hase-
mater, Reutlinigen), Helgy  Biehler
(Spedition Siebe « Dldehaver, Ham-
thurg), Kark-Heine Fickeomann amd

Vlllm,pﬂll Dicter Kogkmany il Frau
elpa tSpbdmm Dmmu s,
Hamm), Wi Korth amd Frau
I lp(ll('logvln, Willicty, Michacl
. van Bremen
s;mn o Kube & Kubenz, Flam
hulgk Ot Maier] und Frau Leokadia
Sgnllih Musierl. ‘;eulﬂu!mn T
Ench ;\h\. i I;ill Ciabricla
(Spediition Schicr nm-n Cia, Wien!
i cich Meyer und Frau Gubricke
(Srmlllm Liduig ) MTL Friedrichs-
dorf), Elke Obdehnver (Spedition Sicbe
v

Imparial-Logistics-fan k?Iel Mike Fanucchi (rechis) prasentierte Frank
Schnrll {Mitte) und Mi | Kubenz nicht ohne Stolz elne Grafik mit
61 2ugekauften Unternehmen, Ein paar Felder sind noch frs

Wishrend iheer Studienreise bekaman die vglkahrsexpnrmn nieht nur

"'"" ""d Loyt Nocashesn, - i Ut JCP  aren. sondern akich schbne Tansefinnen 2u seher

1), Max Renz iind Frav Signd
(’uu-UIm! Di. llx.hnulkxhuhwww-
umd . Frau Hel

Lind noch eine i ﬂr
her  Verkel li\r’c'ri Ham-  ressenten an Fachstudiearcisen: Auch  Shanghui ist dann nimlich

I_)mlvd
buarg). Wollgang Stromys und Frau T za den nichsten Firfa-Weltkongresson

te-  Chin. Dic  boosende M

e Fiir chis’ I'rx:iil:ll der S|!=
{Spedition SLronqzm KN(E'E'] und  werden wieder Pogistisch  attrakiive o1},
Thorsten Zeh mit Feay Incs Muhiner md tnuristisch infercesante Studicn. nwmlnl:r:ssc e

staliet achisten Jahr n dicsen Reisen
'tlll :leerrhund Specdition wnd Logis- hnu:ku \nll’ U!M.rhlm]lbdl: Rcﬁ
tik Nordrhein cine Reiwe niwh Russ-  trienumgen (e Moskig nlmml i
npm nmlilhr\xl-m:mn iomkrt-.-lh- land - organinéren, & der Weltkon.  Geschilltstiihrenin Anige Busch .Fc
: berichiten, dic am 4. 205 ¢r-  gress m Meskau stattfimdet m Jahe A Buscii'di -u:n'ln. j
scheint. Fuchlich h(mml wml dicse g]lﬁ plant die DVZ mndcp gemei
Beilige vom siellveriretenden Chef- sam mit - dem Deutse o DVZ-Herausgeber  Framk ﬁimril Hatten unter anderem viel SpalB bel einem von !ﬂdafrlkm S(hlnker—
radakieur der DVZ, Peter Womlein - umd Ingnsulsvclmml dne ‘eramstal-  mekden (schneltidvz.de). Chef Durml Nair gesponserien afrikanischen Abend: OVZ-Verleger
(woemnlein@dvede). tung ciner Reise i dic Volksepublik (DVZ19.10.2004)  Dr. Heimut Schachenmayer mit seiner Ehefrau Helga.

ina-Fans konnen itk

Geld ohne Arbeit

(i} Wittrend ihrer Studienfeise
men die Spediteure atich mit ci-
ner- Reihe voo Mitarbeiem aas
siudsfrikanicehon tikunier-
mhmen s Coesparic hei -mr-
e Woligan, S:mmps.
fiblivendder Ceseilschaflor dur ln
termationalen Spedition. Stro
| Krefeld, von emen Gnh«dﬂzﬂm
fabrer it der Frage konfromicet:

mi es, dass mar in Deutschi-
| ichit avbeiton muss, simd dalii

Stieflen auf Einladun; val\ Michael Kubenz am Kap der Guten Hoff-  Geharten mit 2u den Initi der Relse: gang | auch noch Geld bekommiy™
nung auf eine gute Rickreise und geschaftlichen Erfolg - auch mit Sid-  Stromps  {rechts) und der des it (DVZ 19102004}
afrika - an die D\'ZIBSLV -Reisegruppe. Nor in, Dr. Radiger Ostrowski .
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VON JOCHEN LENZEN

.Die Zeche zahlt letztlich der kleine
Mann*, sagt Spediteur Wolfgang
Stomps zum Thema Lkw-Maut, die
ab Montag zu entrichten ist. ,Denn
die Kosten miissen wir an unsere
Auftraggeber weitergeben; die es
wiederum auf die Artikel aufschla-
genwerden. In Deutschland hatein
Spediteur seit der EU-Erweiterung
und dem damit verstarkten Wettbe-
werb ohnehin nur noch einen Ge-
winn von unter einem Prozent des
Umsatzes." Auch vor diesem Hin-
tergrund ist die Zahl der groReren
Krefelder Speditionsunternehmen
in den letzten Jahren auf etwa zehn
zuriickgegangen. Hinzu kommen
allerdings zahlreiche kleine Firmen
bis hinunter zum selbst fahrenden
Unternehmer mit einem Fahrzeug.

Auf den Millimeter

Die meisten Krefelder Spediteure
haben ihre Fahrzeuge mit den On-
Board-Units (OBU) ausgeriistet,
Kostenpunkt: 250 Euro netto plus
Ausfallstunden fiir etwa vierstiindi-
gen Einbau, Durch die OBU wird
ein Lkw per Satellit erfasst, ,sobald
ein Rad eine Autobahnspur be-
rithrt”. Das funktioniere auf den
Millimeter genau, sagt Stomps.
Theoretisch geht's auch ochne OBU.
Bevor ein Lkw auf eine Autobahn
fédhrt, muss er ein Maut-Terminal
anfahren, wie es beispielsweise an
der Shell-Tankstelle am DieBemer
Bruch oder auch an der Raststitte
Geismiihle steht. Dort miissen
dann zahlreiche Daten eingegeben
werden, Dann wird bar oder per
Kreditkarte gezahlt. Der Nachteil:
der Fahrer muss sich exakt an diese
Strecke halten. Ein Stau kann nur
umfahren werden, wenn er wieder
einen Terminal anfihre, die alte
Strecke storniert und neue Daten
eingibt. Hinzu kommt der Zeit-
druck, denn ein Ticket gilt nur fiir
einen gewissen Zeitraum. Stomps

Rheinische Post
30.12.2004

Die Maut zahlt der kleine Mann

Krefelds Spediteure miissen die Mautkosten fiir Toll Collect an ihre Auftraggeber weitergeben, die sie wiederum auf
die Artikel aufschlagen werden. Wer kein OBU-Gert hat, fahrt sehenden Auges in die Pleite, sagt Wolfgang Stomps.

Wer keine On-Board-Unit in seinem Lkw hat, muss vor der Fahrt {iber die Autobahn einen Maut-Terminal, wie hieran

der Shell-Tankstelle am DieBemer Bruch, anfahren, eine Reihe ven Daten eingeben und ein Ticket ziehen,

Urteil: ,Wer ohne OBU fahrt, fahrt
sehenden Auges in die Pleite."

Ein Autonbahnkilomerer wird je
nach Beschaffenheit des Lkw be-
rechnet — im Durchschnitt liegt die
Gebiihr bei 14 Cent. Pro Fahrzeug,
so Stomps, macht das jihrlich zwi-
schen 7000 und 10000Euro aus.
Daoch damit nicht genug: Die EDV-
Umriistung einer gréferen Spediti-
onmit Personalkosten, Schulungen
und Controlling kann leicht bis
10000Euro  kosten. AuBerdem
muss ein Bankkredit nachgewiesen
werden, damit die Mautkosten an
Toll Collect einige Tage oder Wo-
chenauflaufen kénnen. .Bei 50 Wa-
gen, die zusammen etwa 3000 Euro

INFO.

Spedition Stomps

(lez) Firmengriindung: 1945 an
der Cracauer Stralle, seit 1960 an
der Untergath.

Fuhrpark: 19 Zugmaschinen und
300 Aufleger.

Wolfgang Stomps: Stellverire-
tender Vorsitzender der Vereini-
gung der Sammelgutspediteure
Deutschlands; Vizeprasident der
IHK Mittlerer Niederrhein: Vorsit-
zender des |HK-Verkehrsausschus-
sesund Vorsitzender des Verbands
Spedition und Logistik Nordrhein.

RPFOTO:T.L,

pro Tag zu zahlen haben, macht das
nach zehn Tagen 30000 Eura”, ruft
Stomps ins Bewussisein.

.Man kommt hin", sagt Kleinspe-
diteur Frank van Treek, dessen zwei
Lkw jahrlich rund 170000Auto-
bahnkilometer zuriicklegen — oft
aber auch als lLeerfahrten. Wir
milssen die Kosten weitergeben,
denn man man weifl nicht, was
noch kommi. Wenn zum Beispiel
die Spritpreise steigen... Wir krie-
gen keine Steuervergiinstigungen
wie inanderen Landern,” Van Treek
hatdie OBUS in seinen zwei Lkw in-
stalliert. Fiir die kleinen und kleine-
ren Krefelder Kollegen ohne dieses
Geriit sieht auch er schwarz.
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Wolfgang Stromps lost
Markus Hendricks ab

Neuer Vorsitzender des VSL Nordrhein

(hel) Der Verband Spedition und Lo-
gistik Nordrhein hat einen neuen Vor-
sitzenden: Wolfgang Stromps (61).
Spediteur aus Krefeld, lost Markus
Hendricks (39) ab. Hendricks war vom
Vorstand des Landesverbandes abge-
withlt worden. Zu den Griinden der
Abwahl wollte der VSL Nordrhein
keine Stellungnahme abgeben. Wie
aus Verbandskreisen verlautet, gab es
erhebliche Differenzen zwischen Hen-
dricks und den iibrigen Vorstandsmit-
gliedern, Hendricks wurden vor allem
Alleingdnge vorgeworfen.

Hendricks hatte im Jahr 2002 den
langjihrigen Vorsitzenden Bernhardt
Biinck abgelst. Der VSL Nordrhein
wollte damit den Generationswechsel
an der Verbandsspitze vorantreiben.

Der neue Vorsitzende Wolfgang
Stromps ist langjéihriges Verbandsmit-
glied und seit 1987 Vorsizender des
Verkehrsausschusses Mittlerer Nie-
derhein. Beim Landgericht Krefeld ist
er als Handelsrichter titig. Dem Vor-
stand des VSL Nordrhein gehorte er
bisher als stellvertretender Vorsitzen-

Wolfgang
Stromps

Foto: privat

der an. Die Internationale Spedition
Stromps und Co. in Krefeld disponiert
rund 60() Fahrzeuge und hat 150 Mitar-
beiter im In- und Ausland. Das Unler-
nehmen hat sich auf Verkehre nach
GrofBbritannien und Irland speziali-
siert. {DVZ 18.01.2005)

Rheinische Post
11.04.2005

Ein Mann der leisen Tone

VON MARIO FUCHS

,,150 Tage meines Lebens habe ich
im Gericht verbracht“, scherzt
Wolf%ang Stromps. Gemeint ist sei-
ne iiber 20-jdhrige ehrenamtliche
Titigkeit als Finanzrichter in Diis-
seldorf und als Handelsrichter in
Krefeld. Dafiir wurde der Unterneh-
mer gestern mit dem Bundesver-
dienstkreuz ausgezeichnet.

Stromps ist ein Mann der leisen
Tone, der aber auch mal deutlich
werden kann. Der Praktiker, der
sein Wissen aus der tiglichen Ar-
beit eines weltweit agierenden Lo-
gistik-Unternehmens zieht, war
und ist gefragt. ,,Ich habe bei Ge-
richt immer versucht, mich in den
anderen hineinzuversetzen®, sagt
er. ,,Wir haben noch Steuergesetze

aus dem Kaiserreich. Da wurde der
kleine Mann oftmals bestraft, weil
er sich nicht auskannte. Vor der
IHK hat er einmal gesagt: ,,Der Spe-
diteur ist der Architekt des Trans-
ortwesens. Wenn die Wirtschaft
rummt, geht es uns auch gut.

Seit 2002 ist er Vize-Prisident der
THK-Mittlerer Niederrhein und for-
dert vehement den Ausbau der A52
und A61. Jetzt engagiert er sich fiir
die AS57: ,Losungen gibt es, sie
miissen nur endlich umgesetzt wer-
den.* Gleichzeitig fiihrt er als Vor-
sitzender den Verband Spedition
und Logistik Nordrhein e.V.

Im Mai 1944 wurde er im Bran-
denburgischen Kreis Pignitz gebo-
ren. Wie viele Familien suchte seine
Mutter dort, fernab der Heimat
Krefeld, Schutz vor den Bombenan-

Wolfgang Stromps, hier mit Frau Ina,
wurde mit dem Bundesverdienstkreuz
ausgezeichnet. RP-FOTO: THOMAS LAMMERTZ

griffen. Zufall oder Schicksal, seine
Frau, auch aus einer alten Krefelder
Familie stammend, wurde nur 30
Kilometer entfernt geboren.

Bilder von alten Schiffen im
Hamburger Hafen hingen in sei-
nem Biiro, und in Schaukisten ste-
hen viele kleine Modellautos. Sein
grofies Hobby Golfspielen hat er in
England gelernt, als er dort arbeite-
te. ,,Es wird dort nicht als elitdrer
Sport angesehen. Ich haben Golf im-
mer des Sports wegen gespielt.

Neben Firma und Ehrenamt ist
ihm seine Familie sehr wichtig. Sei-
ne Tochter ist Rechtsanwiltin in
Miinchen, sein Sohn Arzt am Klini-
kum in Aachen. Und jeden Morgen
um sechs Uhr treibt er Sport. ,,.Da
kann ich abschalten und mich auf
den Tag vorbereiten.

——
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IHK-Zeitung Mittlerer Niederrhein

02.03.2005

REIBUNGSLOSER START ANFANG JANUAR:

Die Maut nimmt ihren Weg

Die Technik funktioniert und die Menge
der Nichtzahler halt sich in Grenzen. Dies sind
die ersten Erfahrungen mit der Erhebung der
Wegekostenabgabe fiir Lkw ab 12 t, sprich:
der Maut, seit dem 1. Januar dieses Jahres.
Bundesverkehrsministerium wie Bundesamt
fur Giiterverkehr sind begeistert tiber das
Funktionieren der Technik. Doch wie stellt
sich nun die Mauterhebung bzw. -abgabe fiir
die Firmen dar? Bei der IHK Mittlerer Nieder-
rhein laufen taglich Fragen hierzu auf.

Fir die deutschen Transportunternehmer
war eigentlich ein Ausgleich fiir diese Mehr-
ausgabe ecingeplant. Damit wollte man
erreichen, dass Wettbewerbsnachteile fiir
den deutschen Lkw im Vergleich zu den aus-
landischen Fahrzeugen beseitigt werden.
Alle Ideen, angefangen bei der Steuer-
erméfigung bis hin zur Kraftstoffpreissen-
kung, konnten bisher nicht umgesetzt wer-
den. In Briissel stoft bislang kein Modell auf
Gegenliebe. So bleibt es vorerst an den
Unternehmen héngen, sich diese Abgabe zu
erwirtschaften.

@ Belastung selbst tragen

Und hier stellen sich inzwischen fiir die
Akteure je nach Branche verschiedene Fra-
gen. Theoretisch sieht das Gesetz nur vor,
dass die Benutzer von Autobahnen mit
Fahrzeugen ab 12 t die Abgabe zwischen 9
Cent (bei Schadstoffklasse S5 und drei Ach-
sen) und 14 Cent (S1 und mehr als drei Ach-
sen) pro Kilometer zahlen. Und auch der
bereits,
dass die Verkehrsunternehmen diese Belas-
tung selbst tragen koénnen. ,.Das wire ja

Bundesverkehrsminister erklarte

wunderbar, wenn ich pro Fahrzeug bisher
rund 5.000 Euro pro Jahr vor Steuer iibrig
gehabt hitte, die ich jetzt fur die Mautzah-
lung einsetzen miisste!*, so Werner Heyer,
Transportunternehmer aus Willich und Mit-
glied im IHK-Verkehrsausschuss. Er betreibt
mit einem grofen Teil seines Fuhrparks Ita-
lienverkehre, die schon vorher nur durch
engste Preiskalkulation gehalten werden
konnten.

LJetzt zeigt sich, wer seine Hausaufgaben
gemacht hat, wer mit seinen Kunden friih-
zeitig Gesprache gefiihrt hat", restimiert der
IHK-Vizeprisident Wolfgang Stromps den
Start der Maut. Der Spediteur aus Krefeld

zeigt durchaus Verstindnis fir die Notwen-
digkeit der Preisanpassung. Allerdings diir-
fe dies nicht einfach als zusitzlicher Betrag
ausgewiesen werden oder moglicherweise
auch noch als Pauschal (fiir ,,Wegekosten)
auf der Rechnung.

Inzwischen erreichen die IHK-Verkehrs-
abteilung viele Anfragen zur Umsetzung der
Maut in Deutschland. Hauptsachlich geht es
um die Rechtsgrundlage fiir die Berechnung
der Mauthohe, die Weitergabe neben der
Fracht und die Berechnung der Mehrwert-
steuer. Verkehrsreferent Wolfgang Baumeis-
ter meint hierzu grundsitzlich, dass die Maut
vom Fahrzeughalter oder dem Fahrzeugfiih-
rer schwerer Nutzfahrzeuge ab 12 t zuldssi-
gem Gesamtgewicht bei der Benutzung von
Autobahnen zu entrichten ist. ,,Der Betrag je
Kilometer richtet sich nach der Achsenzahl
und der Schadstoffklasse. Weiter ist gesetz-

lich nichts geregelt.“ Damit sei die Maut ein
Kostenbestandteil, der bei der Angebotskal-
kulation durch den Beforderer zu beriick-
sichtigen sei wie alle anderen leis-
tungsbezogenen Kosten. Tipp des THK-Fach-
Wird die Maut als besonderer

Kostenteil ausgewiesen, ist unbedingt darauf

manns:

zu achten, dass sie bei der Umsatzsteuerbe-
rechnung mit berticksichtigt wird. ,,Sie unter-
liegt dabei dem gleichen Steuersatz wie die
Hauptleistung, derzeit also 16 Prozent.*

@ Verdeckte Mehrwertsteuererh6hung

,,Die Maut ist vergleichbar mit einer Mehr-
wertsteuererhhung”, meint der IHK-
Geschiftsfilhrer Bernd Neffgen. So muss in
der derzeitigen Praxis die an den Staat zu
entrichtende Maut iiber hohere Produktprei-
se an den Endverbraucher ,,durchgereicht*
werden. ,,Denn die Verkehrswirtschaft ist
nicht in der Lage, diese Zusatzkosten zu
kompensieren®, erganzt Neffgen. Es sei nun
unbedingt erforderlich, dass die Bundesre-
gierung intensiv nach einem Ausgleich fiir
die deutsche Transportwirtschaft suche. [ ]

INTERVIEW:

Wie die Maut fur
Sammelladung
berechnen?

Wolfgang Stromps ist
Krefelder Spediteur mit
Schwerpunkt im Linienver-
kehr nach GroBbritannien
und Irland. Als Vizeprasi-
dent der IHK Mittlerer
Niederrhein und als Vorsit-
zender des Gesamtvorstandes des Verbandes
Spedition und Logistik Nordrhein e. V. wid-
met er sich bereits seit vielen Jahren ehren-
amtlich den Anliegen seiner Branchenkolle-
gen und der Wirtschaft im Allgemeinen.

Kammer: Herr Stromps, Sie sind als Spe-
diteur mit Unternehmenssitz in Krefeld
tatig. Wie haben Sie sich und ihre Auftrag-
geber auf die Maut eingestellt?

Stromps: Ich habe bereits vor tiber einem Jahr
damit begonnen, mit meinen Kunden Gespra-
che iiber die Umsetzung der Maut zu fiihren.

Kammer: Es ist ja noch recht leicht, die
Mautgebiihr fir eine Ganzwagenladung
streckenbezogen zu ermitteln, aber wie soll-
te die Maut fiir einzelne Teile einer Sam-
melladung berechnet werden?

Stromps: Fir die Ganzwagenladung zu
erwartende Mautbetrdge konnen aus den
Streckentabellen der Bundesanstalt fiir Stra-
Benwesen unter www.mauttabelle.de herge-
leitet werden. Bei Einzelsendungen im Sam-
melgutverkehr sollte der Spediteur einen
gewichts- und streckenbezogenen Tarif
anbieten.

Kammer: Gibt es einen solchen Tarif?

Stromps: Bereits seit Mai 2003 haben wir
auf unserer Internetseite www.stromps.de
eine Mauttabelle veroffentlicht, der unsere
Kunden strecken- und gewichtsbezogen die zu
erwartende Maut fiir jeden einzelnen Trans-
port entnehmen kénnen. Diese Berechnungs-
grundlage ist gemeinsam mit der Vereinigung
der Sammelgutspediteure im Bundesverband
Spedition und Logistik entwickelt worden
und auch beim Verkehrs-Verlag Fischer in
Diisseldorf als Broschiire erhiltlich. [ J
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Nachwuchs schaut genau hin

Stimmen die Papiere? Ein BAG-Beamter zeigt Azubis des Ausbildungs-
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projektes Lea!, worauf man bei einer Kontrolle achten muss. Foto: Lea!

(gm) ,.Sicher oder nicht sicher* — vor
dieser Frage standen in der vergange-
nen Woche zwolf Auszubildende des
Projektes Lea! (Logistik erweitert
Ausbildung). In Kooperation mit dem
Bundesamt fiir Giiterverkehr konnten
die jungen Azubis Lkw-Ladungssiche-
rungs- und Mautkontrollen hautnah
miterleben. Dabei wurden die ange-
henden Kaufleute fiir Spedition und
Logistikdienstleistung von den Kon-
trolleuren exklusiv betreut und konn-
ten natiirlich auch Fragen stellen, um
Gefahrenmomente im StraBengiiter-
verkehr kennen zu lernen. Durch Vor-

und Nachbereitung dieser Aktion wer-
den auf diese Weise sicherheitsrele-
vante Aspekte in die Betriebe getra-
gen, wodurch ein Beitrag fiir mehr Si-
cherheit im StraBenverkehr geleistet
wird. Vor allem konnten die Auszubil-
denden aber ,Best Practice™ und ver-
besserungsbediirftige Beispiele von
Ladungssicherung vor Ort kennen ler-
nen. Daneben bezogen die BAG-Be-
amten die Auszubildenden in Maut-
kontrollen ein und zeigien ihnen, wo-
rauf man bei Fahrtenschreibern und
Ladungspapieren achten muss.
(DVZ24.03.2005)
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Diesel-Flotten
werden neue
Wege fahren

Dem Siiden droht die Lkw-Sperrung - die
Wirtschaft handelt: Neue Routenplaner
sollen Brummi-Fahrer umleiten.

Von Robert Maus

WWir gehen davon aus, dass ein
Fahrverbot kommen wird.” Ste-
fan Weyand vom Verband Spedi-
tion und Logistik Nordrhein
kitmmert sich derzeit darum, wie
die etwa 500 Mitgliedsunterneh-
men, davon 104 in Disseldorf,
mit ihren Lkw trotzdem noch
zum Kunden konnen. Und da ist
auch schon einiges in Vorberei-
tung: Zusammen mit den Unfer-
nehmen, die die Lkw-Maut ent-
wickelt haben, wird derzeit ein
elektrischer Routenplaner er-
stellt. Dieser soll den Brummifah-
rer die moglichen Umgehungs-
routen weisen, wenn etwa in
Diisseldorf die stdliche Tnnen-
stadt fiir Trucks dicht ist.

Das ist nicht alles: Fiir auswar-
tige und ausliindische Lkw-Fah-
rer wird ein spezieller Brummi-
Stadtplan entwickelt, der den
Fahrern hilft, die gesperrten Stre-
cken zu umfahren. Damit soll
vermieden werden, dass diese
unbeabsichtigt in die Sperrbezir-
ke fahren. Was ist mit Partikel-
Filtern, werden die Mitgliedsun-
ternchmen  angehalten,  ihre
Fahrzeuge umzuriisten? ,Das
wissen wir noch nicht genau. Alle
Ankiindigungen, auch die der
steuerlichen Forderung filr rufi-
arme Llow, sind ja sehr schwam-
mig", sagt Weyand.

Dieses Problem hat auch das
Disseldorfer  Speditionsunter-
nehmen Cretschmar GmbH &

Co. KG. Allein fiir den Nahyer-
kehr, und damit taglich auf Diis-
seldorfs Stralen, sind 80 Lkw un-
terwegs. ,Fahrzeuge, die in die-
sem Jahr gekauft werden, sollen
der Euro-5-Norm entsprechen”,
sagt Hans Wischnitzki, Aber es
werden keine Lkw mit den neuen
Filtern nachtraglich ausgeriistet.
.Wir haben unterschiedliche Fa-
brikate und Baujahre, wie sollen
wir das machen”, [ragt Wi-
schnitzki. 300 Mitarbeiter hat das
Unternehmen in  Diisseldorf,
etwa 800 weltweit. Umgehen die
Lkw-Fahrer von Cretschmar die
Llcw-Maut und fahren deshalb
ofter durch die Stadt? ,Nein, wir
haben unseren Fahrern keine
Anweisungen gegeben, Das ginge
aus Zeitgriinden auch gar nicht.
Aber ich kenne Speditionen, da
sind solche Anweisungen an die
Fahrer raus”, sagt Wischnilzki.
Auch wenn also mehr Lkw in
der Stadt nnterwegs sind, geht
man beim Speditionsverband da-
von aus, dass auch die Hafen, der
Flughafen und die Kraftwerke fiir
Feinstaub verantwortlich sind.
Zudem fragt Weyand: ,Was ist ei-
gentlich mit den Lkw aus Osteu-
ropa? Das sind die iltesten, die
machen den meisten Dreclk” Er
sieht Wettbewerbsnachteile; ,Die
Unternchmer haben erst die
Mautgerate einbauen lassen, jetzt
noch die Filter, wie soll das ge-
hen?" In drei Jahren, so prophe-
zeit er, werden die Lkw-Flotten
erneuert - und dann ruffarm sein.
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